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Stort steg for Ostlig forbindelse - Historisk
infrastruktursatsning for Stockholmsregionen

En fungerande infrastruktur &r inte ett mal i sig — det ar forutsattningen for att manniskors
vardag ska ga ihop. For pendlaren som ska hinna till jobbet i tid. For foretaget som ar beroende
av att godset kommer fram. For ett samhalle som ska kunna halla ihop dven nar det &r kris.
Under alltfor lang tid har infrastrukturen i Stockholmsregionen och i hela Sverige fatt forfalla —
skulder som tillatits vaxa och flaskhalsar som aldrig atgardats. Den moderatledda regeringen
bryter nu den trenden med den stdrsta satsningen pa transportinfrastruktur i svensk historia.

Den nationella planen for transportinfrastruktur 2026-2037 innebar totalt 1171 miljarder kronor
— en 6kning med 27 procent i fasta priser jamfért med féregaende plan. For
Stockholmsregionen innebér planen planeringsmedel fér Ostlig forbindelse och Sédertlje
kanal, byggstartsbesked for Tvarforbindelse Sodertorn och en rad kapacitetsforstarkningar
langs E4:an, jarnvagen och kollektivtrafiken. Det ar ansvarsfull politik som satter pendlare och
naringsliv fére prestige.

— Nar du gor ratt for dig ska staten gora ratt for sig. Men stockholmare som varje dag kdmpar
sig fram i ett av Europas mest trafikbelastade vagnat vet att det inte alltid stammer.
Essingeleden klarar inte mer och utan en 6stlig forbindelse saknar ringleden en avgérande lank.
Nu lagger vi in 1 miljard kronor f6r att pabdrja planeringen, sa att vi kan fatta ratt beslut infor
nasta planperiod. Det ar skattepengar som anvands klokt — for vanliga manniskors vardag,
sager Maria Stockhaus (M), riksdagsledamot fér Stockholms Ian och gruppledare i
trafikutskottet.

6stlig forbindelse - 1 miljard kronor for planering

Stockholms pendlare vet hur det kdnns. Essingeleden och innerstaden &r hart belastade varje
dag, och utan en 6stlig forbindelse saknar Stockholm en sammanhangande ringled. Det ar en
brist som kostar tid, pengar och livskvalitet — for vanliga manniskor som bara férsoker fa
vardagen att fungera. Regeringen tar nu ett konkret steg framat.

o Syftar till att sluta ringleden kring Stockholm och avlasta innerstaden och Essingeleden
fran biltrafik

e Planeringen syftar till att objektet ska vara sa val utrett att en bedémning kan goras infor
nasta planperiod

o Starker framkomligheten och minskar trangseln i ett av landets mest belastade vagnat
Sodertilje kanal - breddad bro och ny vagpassage

Sodertélje ar hem for nagra av Sveriges viktigaste tillverkningsforetag. Industrin i Sodertélje ar
direkt beroende av fungerande infrastruktur och bron ar Stockholms enda storskaliga
vagforbindelsen for tung trafik och genomfartstrafik séder om Stockholm. And &r bron i dag
bara 2+2 korfalt — en trang sektor i ett av landets mest kritiska godsstrak. Det r inte hallbart for
tillvéxten, och det ar inte hallbart for sékerheten. Regeringen tar nu ansvar for bada.
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E4/E20 Soédertaljebron, kapacitetsforstarkning

Bron breddas fran 2+2 till 3+3 korfalt, vilket okar kapaciteten med runt 30 procent. Det minskar
koer, kortar restider for pendlare och yrkestrafik och gor att trafikstorningar vid brodppningar
kan avvecklas snabbare. For den exportindustri som har Sodertalje som nav ar det en direkt
forbattring av forutsattningarna.

Aktualiserat underlag for ny passage av Sédertélje kanal

Bron &r anda bara en passage. | dag finns ingen alternativ vagforbindelse éver kanalen — en
sarbarhet som i ett forsémrat omvarldslage riskerar att bli allvarlig for bade totalférsvaret och
varuforsorjningen. Regeringen avséatter medel for att ta fram ett aktualiserat underlag sa att en
beddmning av eventuella atgarder kan goras infor nasta planperiod.

e Soddertaljebron bar i dag 6ver 61 000 fordon per dygn och utgdr en kritisk lank for
svensk exportindustri och tillverkningssektorn

e En breddning till 3+3 korfalt okar kapaciteten med runt 30 procent och forbattrar
framkomligheten for béade pendlare och godstransporter

e | dag finns ingen alternativ vagpassage — avsparrning, olycka eller angrepp slar
omedelbart ut en central Iank i det nationella vagnatet

o Underlaget for ny passage syftar till att mojliggora ratt beslut infor nasta planperiod,
med hansyn till bade tillvaxt, robusthet och totalforsvar

— Tillverkningsindustrin i Sodertalje ar en ryggrad i svensk export — men den ar beroende av att
godset faktiskt kommer fram. Over 61000 fordon passerar bron varje dag pa bara 2+2 korfilt.
Det ar for trangt for tillvaxten, och det &r for sarbart for ett land som tar sin sékerhet pa allvar.
Nu breddar vi bron och tar fram underlaget for en ny vagforbindelse. Det kallar jag for ansvar —
for jobben, for tillvaxten och for beredskapen, sager Kristina Axén Olin (M), riksdagsledamot for
Stockholms stad.

Tvarforbindelse Sodertérn och kapacitetsforstarkningar langs E4:an

Infrastruktur som planeras men aldrig byggs ar inte infrastruktur — det ar I6ften utan tackning.
Moderaterna haller vad de lovar. Nu ger regeringen byggstartsbesked for Tvarforbindelsen
Sodertdrn och genomfor en rad kapacitetsforstarkningar 1angs E4:an som ar avgoérande for
regionens framkomlighet, robusthet och konkurrenskraft. Det handlar om att fa ut mest majlig
samhallsnytta av varje satsad krona - till gagn for de manniskor och féretag som ar beroende
av att vagnatet faktiskt fungerar.

Tvarforbindelse Sodertorn

Regeringen ger Trafikverket klartecken att upphandla byggentreprenaden for Tvarforbindelsen
Sodertorn under planperiodens tre forsta ar. Det sker efter att Trafikverket arbetat fram
kostnadsbesparingar som forvantas minska kostnaderna med cirka 2 857 miljoner kronor for
Tvarforbindelsen och E4/E20 Hallunda-Varby sammantaget.
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o Tvarforbindelsen Sodertorn fardigstaller TEN-T-férordningens planerade vaglank i det
overgripande vagnatet och utgor en del i forbindelsen med Stockholm—Nynashamn, en
kusthamn i det 6vergripande TEN-T-natet

o Starker robustheten, redundansen och konkurrenskraften for hela Stockholmsregionen

e E4/E20 Hallunda-Varby, delen Fittja—Varby, kapacitetsférstarkning (5694 mnkr) far
ocksa byggstartsbesked ar 1-3

— Bristande infrastruktur ar inte en abstrakt fraga — det &r tid som forsvinner for pendlaren i
Haninge och gods som inte kommer fram for foretaget i Sodertorn. Infrastruktur som planeras
men aldrig byggs ar bara I6ften utan tackning. Vi haller vad vi lovar. Nu ger vi byggstartsbesked
for Tvarforbindelsen Sodertorn, sager Kristina Axén Olin (M).

Kapacitetsforstarkningar langs E4:an

Forbifart Stockholm forandrar trafikflodena i regionen — och det kraver att det omgivande
vagnatet ar rustat for det. Planen innehaller en rad kapacitetsforstarkningar langs E4:an som
sakerstaller att hela systemet haller:

o E4 trafikplats Gladjen—trafikplats Arlanda, kapacitetsforstarkning

o EA4 trafikplats Haggvik-trafikplats Rotebro, kapacitetsforstarkning

o E4/E20 Sodertaljebron, kapacitetsforstarkning

o E4/E18 Hjulsta—Jakobsberg, kapacitetsforstarkning

e E4/E20 Hallunda-Varby, delen Hallunda-Fittja, kapacitetsforstarkning
o EA4 Forbifart Stockholm

- Arlanda ar inte bara Stockholms flygplats — det ar hela Sveriges nav ut i varlden. Om
férbindelserna dit inte haller mattet hotas jobb och tillvaxt i hela landet, inte bara i regionen. Nu
sakrar vi kapaciteten: signaloptimering pa Ostkustbanan, en upprustad Marsta station och
forstarkningar langs E4:an. Det ar skattepengar som anvands klokt — for pendlaren, for
naringslivet och for ett Sverige som haller ihop, sdger Maria Stockhaus (M).

Ovriga satsningar i Stockholmsregionen

Utover de prioriterade atgarderna innehaller planen en bred palett av investeringar i jarnvag,
kollektivtrafik, vag och sjofart — atgarder som var och en bidrar till att fler stockholmare och
foretag kan rora sig snabbare, sékrare och mer palitligt genom regionen.

Jarnvig

o Tomteboda—Kallhall, 6kad kapacitet: en av planens enskilt storsta satsningar, som
avlastar ett av landets mest hart belastade jarnvagsstrak

e Ostkustbanan Solna—-Skavstaby, signaloptimering: dkar tillgangligheten till Stockholm-
Arlanda flygplats

e Ostkustbanan fyra spar Uppsala
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o Maérsta station och bangardsombyggnad: starker kapaciteten i Arlandastraket

o Stockholm Central och Karlberg, funktionsanpassningar efter Citybanan

. Arstaberg—FIemingsberg, signalatgarder och optimering

e Vastra stambanan, Flemingsberg—Jarna, upprustning tunnlar

e Vastra stambanan (Sédertalje—Katrineholm), framkomlighet for 750 m langa godstag
Kollektivtrafik

o Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig medfinansiering): ett resultat av
forhandlingen om kollektivtrafik i Stockholm som mojliggor fortsatt utbyggnad for en
vaxande region

e Sparvag syd, kapacitetsutokning for kollektivtrafik (statlig medfinansiering)
o Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan (statlig medfinansiering)

o Dartill finansierar nationell plan ett antal cykel- och kollektivtrafikatgarder i enlighet med
Sverigeforhandlingens storstadsavtal

e E20 Norra Lanken

e E20 trafikplats Hovsjo

e Vag 75, brandbekampningssystem i Sodra lanken
Sjofart

e Farled Sodertalje-Landsort

e Sodertalje Sluss, Malaren

Lansplanen for Stockholms 1an uppgar till 14 120 miljoner kronor — en 6kning med 19 procent
jamfért med féregaende planperiod. Det ar pengar som nar hela lanet och som gor skillnad for
den som bor och arbetar utanfor de stora strdken. Projekten ar en del av den nationella planen
for transportinfrastrukturen 2026-2037, totalt 1171 miljarder kronor. Samhallsekonomisk
Idnsamhet ar den vagledande principen, inte politiska prestigeprojekt.

For mer information, kontakta: Maria Stockhaus, Moderaterna, 072-538 39 51 eller Kristina
Axén Olin, Moderaterna, 072-467 6111.
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